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SCIEZEK ROWEROWYCH

Korzystne potozenie tancuta w pasmie europejskiej przestrzeni wschod —
zachod, w Il Pan — Europeiskim korvtarzu transportowym, a takze w przyaranicznym
obszarze Euroregionu Karpaty determinuje obecny i przyszly rozwoj Miasta.

Przez miasto przebiegaja migdzynarodowe trasy komunikacji kolejowej i
drogowej wschéd — zachéd:
= magistrala kolejowa E — 30 relacji Niemcy (Drezno) — granica panstwa — Wroctaw

— Krakéw — Medyka — granica panstwa — Ukraina (Lwéw).
= droga krajowa nr 4, miedzynarodowa E — 40: powtarzajaca przebieg magistrali
kolejowej.

Trasy krajowe wschod — zach6d uzupetniajg drogi wojewodzkie biegnace z
tancuta w kierunku Sokotowa, Lezajska, Dynowa i Przemy$la zapewniajgce
powigzanie miasta w skali wojewddztwa podkarpackiego.

Port lotniczy Rzeszéw — Jasionka, oddalony okoto 20 km od tancuta
przystosowany do przyjmowania wszystkich typéw samolotéw, zaréwno w
komunikacji krajowej jak i miedzynarodowej stwarza mozliwosci rozwojowe dla
catego regionu.

W przysztosci uktady drogowe potudniowo — wschodniej Polski zostang
wzmocnione autostradg A — 4 Drezno — Lwéw, biegnhaca przez potnocny fragment
miasta i drogg ekspresowg S — 74 Piotrkéw Trybunalski — Barwinek - /Koszyce/ -
/Bukareszt/ przebiegajgcg po zachodniej stronie Rzeszowa.

Zardwno autostrada, iak i droga eksnresowa na terenie woiewddziwa
podkarpackiego bedzie realizowana po roku 2020. Oznacza to konieczno$¢ realizacji
uktadu drogowego tancuta, tak aby byt on zdolny przyjaé zwiekszajacy sie ruch
tranzytowy przez okres 20 — 25 lat, tj do chwili ukonczenia budowy autostrady,
a takze wzrastajgcy w szybkim tempie ruch miejski i regionalny.

Obecny stan ukfadu drogowego nie jest dostosowany do wystepujacych
polizeb ruchowych i zinacziie odbiega Od pizyjglycn standaiddw. DOlyczy 10
poszczegdinych elementdébw: skrzyzowan, przekroju poprzecznego ulic, stanu
nawierzchni i parkingéw.

POLITYKA KOMUNIKACYJNA
Dostosowanie systemu komunikacji do obecnych i przyszlych potrzeb poza

uwarunkowaniami  technicznymi,  powinno  uwzglednia¢ takze  aspekty
pozakomunikacyjne, co sktania do innego podejscia do problemoéw komunikacyjnych
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w réznych czesciach miasta. Inne sg bowiem potrzeby i problemy komunikacyjne
wystepujace w érodmiesciu a odmienne na peryferiach miasta. Konieczne jest wigc
selektywne podejécie do probleméw w zaleznoéci od potozenia danego obszaru,
jego funkcji i wystepujacych zaniedbar lub opéznient w rozwoju w stosunku do catego
miasta. Z tego powodu istnieje potrzeba zastosowania odpowiedniej polityki
komunikacyjnej do poszczegdlnych obszaréw miasta.

Moze to by¢ polityka:
= ochronna,
= wyrownawcza,

— mandarnizarvina
m—y 1IN NANW T L VAW

Jiisay

= prospektywna.

Celem polityki ochronnej jest utrzymanie sprawnosci funkcjonowania uktadu
komunikacyjnego w sposob nie kolidujacy z innymi funkcjami pozakomunikacyjnymi
miasta.

Dotyczy to przede wszystkin obszaréw o unikalnych wartosciach
urbanistycznych
tj zabytkowej czesci érédmiescia i innych obszaréw chronionych.

W $rédmiesciu przyjeto zasade:
= eliminacji ruchu tranzytowego,
= zachowania uktadu historycznego,
= ograniczenia parkowania samochodéw osobowych,

— tworzenia parkingéw strategicznych i nomocniczych na zewnatrz tego obszaru,

= budowy tras odcigzajacych srodmiescie od ruchu zewnetrznego i tranzytowego.

Celem polityki wyréwnawczej jest dazenie do catkowitej likwidacji
dysproporcji jakie wystepujg na obszarze miasta w jakoéci i standardzie obstugi
komunikacyjnej pomiedzy poszczegblnymi jego czesciami.

Odnosi sie to przede wszystkim do stanu technicznego ulic a szczegélnie ich
nawierzchni oraz dosiepu do komunikacji zbiorowej. Dysproporgje ie z Czasein
powinny by¢ wyeliminowane.

Nalezy dazy¢ do tego, aby w zakresie komunikacji drogowej byt zapewniony
dojazd drogg o nawierzchni twardej do wszystkich posesji w miescie, a droga do
przystanku komunikacji zbiorowej nie przekraczata 500 m.

Celem polityki modernizacyjnej jest dostosowanie uktadu ulicznego do
wzrastajgcych i zmieniajacych sig potrzeb komunikacyjnych mieszkaricow. Gtownym
srodkiem transportowym mieszkancow jest samochéd osobowy. Transport zbiorowy
realizowany jest przez PKS, nie funkcjonuje obecnie komunikacja miejska.

W skali miasta tancuta powinna by¢ zapewniona koegzystencja komunikagii
publicznej jak i samochoddéw osobowych. Polityka modernizacyjna bedzie dotyczy¢
tak uktadu drogowego jak i komunikacji publiczne;.
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Niezbedna jest:
— modernizacja zewnetrznego uktadu drogowego — drogi krajowej i drog
wojewddzkich,
— modernizacia podstawowego uktadu wewnetrznego — ulic powiatowych,
= modernizacja uktadu ulic lokalnych i dojazdowych,
=> zwiekszenie liczby miejsc parkingowych,
= dostosowanie funkcjonowania komunikacji zbiorowej do potrzeb mieszkancow.

Celem polityki prospektywnej jest wyprzedzajgce inwestowanie w uktad
komunikacyjny miasta majace na celu zaspokojenie przysztych potrzeb
komunikacyjnych.

Nalezy bowiem liczy¢ sie z nieuchronnym, statym i dtugotrwatym wzrostem
ruchu samochodowego wynikajacym z:

= wzrostu motoryzacji indywidualnej w miescie i jego otoczeniu,

= przyrostu liczby ludnoci w samym miescie i jego strefie oddziatywania,
= wzrostu ruchliwo$ci mieszkancéw,

= przemianami przestrzennymi w strefie miejskiej i podmiejskiej,

=> atrakcyjnosci turystycznej miasta.

Z wymienionych czynnikéw generujacych ruch najistotniejszym jest wzrost
motoryzaciji. Przewiduje sie, ze poziom motoryzacji indywidualnej w miescie osiggnie
w okresie perspektywicznym liczbe 400 samochodéw osobowych na 1000

mntm el L nLiss fmlnmminia NEN A Al ANNN vnimamnalrad Al A\ A AdlmAnidadaiaas A ilAAA ALk
IHIISSZRAIILUW (UNTUIIIC LUV 3.V 1TUVUU THITO4NAlIVUYY), A vupuwiauajgqua 1Hiu 1ivov aut
bedzie wynosié okoto 8000 sztuk.

Przewidywany ponad dwukrotny wzrost ruchu na drogach powoduje

konieczno$¢é rozwoju i modernizacji uktadu drogowo — ulicznego.

W mieécie Lancucie przewidywane sa nastepujace inwestycje
komunikacyjne:

= budowa autostrady ptatnej A-4 Drezno Lwéw w poéinocno- zachodniej czeéci
miasta,

= budowa nowej obwodnicy wzdiuz potudniowej granicy miasta, w pasie
wyznaczonym w dotychczasowym MPO ZP miasta tancuta,

= modernizacja isntejacej drogi krajowej Nr 4 do parametréw ulicy dwujezdniowej,
= budowa nowych drég wojewodzkich, bieghacych w zachodniej cze$ci miasta,
= budowa nowej drogi wojewodzkiej we wschodniej cze$ci miasta wraz z wiaduktem

koleiowvm na magistrali kolejoweij, {aczacej droge krajowa nr 4
z ul. J. Kochanowskiego, z przedtuzeniem trasy w kierunku pétnocnym do granicy
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miasta i na terenie gminy Biatobrzegi do drogi wojewodzkiej nr 877 lub do wezta
autostrady.

= hudowa wiaduktu drogowego nad tforami magistrali kolejowe] wraz
z przelozeniem drogi wojewoddzkiej w kierunku Lezajska, na odcinku dzielnicy
Podzwierzyniec,

— budowa ulicy ogéinomiejskiej po potudniowej stronie toréw kolejowych bedace;
przedtuzeniem ul. Sktadowej w kierunku wschodnim, z wtgczeniem jej do
planowanej drogi wojewoédzkiej.

= budowa ulic ogdélnomiejskich w zachodniej czesci miasta, przez osiedle Grabskie
i Katy, umozliwiajacych eliminacje ruchu tranzytowego z wnetrza miasta.

= budowa ulic lokalnych i dojazdowych wigzacych sie z obstugg nowych terenow
mieszkaniowych i ustugowych,

= stopniowa modernizacja catego ukiadu ulicznego w celu dostosowania go do
przyjecia zwiekszonego ruchu samochodowego, poprawy warunkéw jazdy
i podniesienia estetyki ulic,

= budowa parkingéw strategicznych ogélnodostepnych dla obstugi centrum miasta
umozliwiaiacych udostennienie tego rejonu hardziei nieszym niz samochodom,

= budowa parkingéw osiedlowych dla przechowywania samochoddéw w poblizu
domu, w iloSci zapewniajacej standard minimum 1,3 miejsca postojowego na
1 mieszkanie,

= budowa $ciezek rowerowych dla zapewnienia mozliwosci alternatywnego,
w stosunku do samochodu, sposobu poruszania sie w miescie.

DOCELOWY UKtAD DROGOWY

Docelowy uktad komunikacyjny miasta beda stanowié:
1. planowana autostrada A- 4

2. planowana obwodnica potudniowa - droga krajowa Nr 4 poprowadzona w rejonie
potudniowej granicy miasta, klasy gtownej ruchu przy$pieszonego, o przekroju
dwujezdniowym, ( GP 2/2 ) *(w zmianie nr 1 Studium — oznaczona niebieskg
przerywana linig)
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istniejaca droga krajowa Nr 4 biegnaca ulicami J. Pitsudskiego, Armii Krajowej,
Tadeusza Kosciuszki klasy gtéwnej, zmodernizowana do przekroju
dwujezdniowego, ( G 2/2),

planowana obwodnica zachodnia miasta - droga wojewodzka biegnaca
z kierunku Lezajska do drogi krajowej Nr 4 w Krzemienicy (droga nr 877), klasy
gtéwnej o przekroju jednojezdniowym, (G 1/2),

planowane prziozenie drogi wojewddzkiej Sokotow - tancut, nr 876,
z wiaczeniem do projektowanej obwodnicy zachodniej, opisanej w punkcie 4,
klasy gtownej, o przekroju jednojezdniowym, ( G 1/2 ),

planowana obwodnica wschodnia miasta - droga wojewddzka biegngca od
planowanej drogi krajowej Nr 4 w Gtuchowie do ul. J. Kochanowskiego i dalej do
granicy miasta, z ewentualng kontynuacjg na terenie gminy Biatobrzegi do drogi
wojewodzkiej nr 877 lub do wezta autostady, klasy gtéwnej o przekroju
jednojezdniowym, { G /2 },

droga wojewodzka z kierunku Dylagéwki (nr 877) ,- ul. 1. Moscickiego od granicy
miasta do planowanej obwodnicy, klasy zbiorczej o przekroju jednojezdniowym
(Z1/2),

ciag drogowy | ezajsk — Dylagéwka, biegnacy od granicy miasta do planowanej
obwodnicy potudniowej nastepujacymi ulicami: Podzwierzyniec, nastepnie
projektowang trasg i wiaduktem nad torami PKP, ul. J. Kasprowicza,
Grunwaldzkg wraz z jej proponowanym przedtuzeniem na wprost do
ul. J. Kasprowicza , nastepnie ulicami S. Zeromskiego i S. Wyszynskiego, i dalej
drogg dojazdowa stanowigca przediuzenie ul. J. Cetnarskiego w kierunku
pétnocnym, potem ulicami J. Cetnarskiego, J. Pitsudskiego, kolejno
projektowanym fragmentem tgczacym ul. J. Pitsudskiego iul. Armii Krajowej oraz
ul. 1. Moscickiego , klasy zbiorczej, o przekroju jednojezdniowym, (Z 1/2),

droga z kierunku Sokotowa - ulica J. |. Kraszewskiego, klasy zbiorczej
o przekroju jednojezdniowym, ( Z 1/2),

.droga z kierunku Kanczugi - uiica 3-go iviaja, od granic miasta do isiniejgcej drogi

krajowej nr 4, klasy zbiorczej, o przekroju jednojezdniowym, ( Z 1/2),
planowana ulica klasy zbiorczej, o przekroju jednojezdniowym, ( Z 1/2 ),biegnaca

$ladem ul. Sktadowej i dalej wzdtuz torow PKP, do planowanej drogi
wojewddzkiej przebiegajacej wzdtuz wschodniej granicy miasta,
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12.ulce: Wt. Sikorskiego, T. Kosciuszki na odcinku od ul. Wt Sikorskiego do drogi
krajowej nr 4, ul. Jézefa Pitsudskiego na odcinku od ul. J. Cetnarskiego do drogi
krajowej nr 4, klasy zbiorczej, o przekroju jednojezdniowym, (Z 1/2),

13.planowane ulice ogdlnomiejskie w zachodniej czeéci miasta, biegnace przez
osiedle Grabskie i Katy, klasy zbiorczej, o przekroju jednojezdniowym, (Z 1/2),

14.ulica Polna, zmodernizowana do klasy zbiorczej o przekroju jednojezdniowym
(Z1/2),

15.ulica Jana Kochanowskiego, klasy zbiorczej, o przekroju jednojezdniowym,
(Z112)

Ulice gtéwne i zbiorcze, opisane wyzej, stanowig podstawowy uktad
komunikacyjny miasta, zapewniajacy powigzania zewnetrzne i ogélnomiejskie.

Pozostate uiice isiniejgce, w tym dotychczasowe uiice wojewddzKie w centiuim
i projektowane klasy lokalnej ( L ) i dojazdowej ( D ) petnig role uzupetniajaca
wzgledem uktadu podstawowego, zapewniaja powigzania lokalne i bezposrednig
obstuge terendw przez ktére przechodza.

Docelowy uktad komunikacyjny i jego hierarchia funkcjonalno-techniczna zostaty
nodvktowane historyeznym rozwojem miasta, przestrzennym rozmieszczeniem
miejsc zamieszkania, miejsc pracy, lokalizacjg ustug i szkét w miescie.

Zaproponowany, ukfad komunikacyjny zapewnia mozliwo$ci prawidtowego
funkcjonowania miasta, w tym wszystkich systeméw transportowych - komunikacji
publicznej, ruchu pieszego i rowerowego.

W okresie etapowym, do czasu realizacji obwodnic przedstawionych w punktach
2, 4, 5, i 6 proponuje sie przeprowadzenie ciggéw drég wojewddzkich trasami
opisanymi w punktach 7, 8, 91 10.

Rozwigzanie to zapewnia znaczne usprawnienie ruchu w miescie i pozwala na
eliminacje tranzytu z centrum przy stosunkowo niewielkich naktfadach inwestycyjnych
na rozbudowe uktadu komunikacyjnego.

Przeprowadzenie droég wojewoddzkich poza cenirum jest moziiwe juz obecnie, bez
ponoszenia naktadéw na budowe nowych odcinkéw ulic, lecz tylko na modernizacje

istniejgcych tras.

Proponuje si¢ ich nastepujacy przebieg:
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Kierunek Lezajsk - Dylagéwka ulicami: Podzwierzyniec, Grunwaldzka,
S. Zeromskiego, Kard. St. Wyszynskiego, J. Cetnarskiego, J. Pitsudskiego,
A. Mickiewicza i I. Moscickiego.

Kierunek Sokotéw - Lancut ulicg J. . Kraszewskiego.
lub

Kierunek Lezajsk — tancut ulicami: Podzwierzyniec, Wt Sikorskiego, T.
Kosciuszki do istniejgcej drogi krajowej nr 4.

Kierunek tancut — Dylagéwka ulicg I. Moscickiego.

Kierunek Sokotéw — tancut ulicami: |. Kraszewskiego, J. Cetnarskiego,
J. Pitsudskiego do istniejacej drogi krajowej nr 4.

Nalezy zaznaczy¢, ze istniejq jeszcze inne mozliwosci ksztattowania wezta drog
wojewddzkich w tancucie. Na przyktad z wykorzystaniem projektowanych ulic
zbiorczych biegngoych pizez osiedie Grabskie i wzdiuz poiudiniowsj stiony orow
PKP, na przedituzeniu ul. Skadowej w kierunku wschodnim.

Wymagajg one jednak wiekszych naktadéw finansowych na budowe nowych
drég.

PRIORYTETOWE INWESTYCJE W ZAKRESIE KOMUNIKACJI:

=> modernizacja drogi krajowej nr 4,

= eliminacja ruchu tranzytowego z centrum miasta,

= budowa dwupoziomowego skrzyzowania drogi wojewddzkiej z magistralg kolejowg
Krakéw - Przemys$|,

= stata modernizacja isthiejacego uktadu ulic,

= budowa parkingdw strategicznych dla ochrony centrum przed nadmiernym
ruchem.

ZASADY KSZTALTOWANIA SIECI DROGOWEJ

Rezerwy terenu pod projektowane ulice, zaleznie od ich klas, nalezy
przyjmowac¢ zgodnie z obowiqzujqcymi przepisami.

CoaralrArdA 1ilin fimimakh rn-—:nran-n-—;cnor\unh nn\ulnng m
UL-UI UI\UOU UIIU vv ||| llu\ll ) |Ul—:v| Al ll\lL-uJ% y rJ 7op°‘nlnlr‘ n.7II‘Alner‘

umieszczenia elementow ulicy i urzgdzen z nig zwigzanych wynikajacych
z ustalonych docelowych transportowych i innych funkcji ulicy oraz uwarunkowan
terenowych, w tym infrastruktury towarzyszacej ulicy, $ciezek rowerowych, oston
izolacyjnych itp. Ze wzgledu na istniejacq zabudowe, szczegdlnie w $rodmiesciu,
dopuszcza sie zachowanie istniejacych linii zabudowy.

Proponuje sie szeroko$é paséw regulacyjnych o wielkosciach $rednich.
Wielkosci minimaine reguiuje Rozporzgdzenie Ministra Transporiu i Gospodarki
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Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z dn. 14 maja 1999r.).

e Klasa A — autostrada

Linie rozgraniczajace =zostaly okreslone decyzjag Wojewody Rzeszowskiego
nr 1/98 o ustaleniu lokalizacji autostrady ptatnej A-4, z dnia 28-12-1998 roku.

Linie te obejmujg teren przeznaczony pod budowe autostrady oraz wszystkich
niezbednych obiektow budowlanych, jak réwniez teren oddziatywan
maksymalnych, ktore razem tworza pas drogowy autostrady.

W wezle ,tancut’, w km 592+303, w Woli Matej, planowana jest Stacja Poboru Opiat.

Z uwagi na ponadnormatywne oddziatywanie autostrady na $rodowisko, w strefie
oddziatywann maksymalnych, tj. 20 m od krawedzi jezdni, ulegaja, likwidacii
wszelkie obiekty, w tym budynki bez wzgledu na ich przeznaczenie,
z wylaczeniem urzadzen infrastruktury technicznej i ochrony srodowiska.

W strefie zagrozen 50 m od krawedzi jezdni niedopuszczalna jest lokalizacja
obiekiéw budowlanych z pomieszozeniami na staly pobyt ludzi, a takze
prowadzenie upraw rolnych z wyjatkiem produkeji roélin nasiennych,
przemystowych i gospodarki ledne;j.

W strefie ucigzliwosci o zasiegu 130 m od krawedzi jezdni nalezy zapewnic
skuteczng ochrone istniejacych obiektéw przeznaczonych na staty pobyt ludzi
poprzez zastosowanie rozwigzan, $rodkéw i urzadzen technicznych,
pozwalajacvch na maksymalna ochrone $rodowiska i zdrowia ti. ekranow
ochronnych, zieleni ochronnej w pasie 30 - 50 m od autostrady, lub zieleni
ostonowej za ekranami ochronnymi w pasie 6 - 15 m.

o Klasa GP - ulica gtéwna ruchu przyspieszonego
2/2% - 60 m
. Klasa G — ulice gtéwne
12 - 30 m
) Klasa Z — ulice zbiorcze
12 - 25m
. Kiasa L — uiice iokaine
12 - 15 m (min 12 m)
o Klasa D — ulice dojazdowe
12 - 12 m (min. 10 m)

- przekrdi ulicy - liczba jezdni / liczha pasdw ruchu
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*W zmianie nr 1 wprowadza sie nastepujace drogi publiczne:

- Obszar oznaczonv na rysunku symbolem 1KD-Z obejmuje teren
projektowanej drogi zbiorczej. Szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych nie mniej niz
20m,

- Obszary oznaczone na rysunku symbolami 1KD-D - 4KD-D obejmujg tereny
projektowanych drég dojazdowych. Szeroko$é w liniach rozgraniczajacych nie
mniej niz 10m.

Dopuszcza sie zmiane kiasy wiw drog (w zakresie jednej kiasy) a takze
zagospodarowanie ich pod drogi wewnetrzne lub ciggi pieszo — jezdne.

Dopuszcza sie wykonanie drogi gtéwnej ruchu przy$pieszonego (po zmianie Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoédztwa Podkarpackiego) jako droge
zbiorczg lub gtéwna,.

Do czasu realizacji drogi gtéwnej ruchu przyépieszonego, w terenie znajdujacym sie
w pacie pod projektowana droge zakazuie sie lokalizacji budvnkéw trwale

zwigzanych z gruntem.

*[W zmianie nr 2 wprowadza si¢ nastepujgcg droge publiczng;

- Obszar oznaczony na rysunku symbolem 5KD-D obejmuje teren
projektowanej drogi dojazdowej. Szeroko$¢ w liniach rozgraniczajgcych nie mniej

niz 15m.

Dopuszcza sie zmiane klasy w/w drogi (w zakresie jednej klasy) a takze prowadzenie
drég dojazdowych nie wyznaczonych na rysunku Studium.]

Sciezki rowerowe

0 Szeroko$¢ Sciezki rowerowej powinna wynosié nie mniej niz:

» &ciezka jednokierunkowa -1.5m

> $ciezka dwukierunkowa -20m

» $ciezka jednokierunkowa z dopuszczalnym ruchem pieszym -2,5m

O Szeroko$¢ &ciezki rowerowej nalezy ustalic¢ indywidualnie je$li oprocz

prowadzenia ruchu rowerowego petni ona inne funkcje.
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o Chodniki — ciagi piesze.

Chodnik powinien mie¢ szeroko$¢ dostosowang do natgzenia ruchu pieszych
oraz odpowiednio zwigkszong, jesli oprécz ruchu jest on przeznaczony do
usytuowania urzadzen technicznych, (w szczegdlnosci podpor znakdéw drogowych
stupéw, drzew, wejs¢ lub zjazdéw utrudniajacych ruch pieszych).

Szerokoéé chodnika przy jezdni lub przy pasie postojowym nie powinna by¢
mniejsza niz 2,0 m. W wypadku przebudowy lub remontu ulicy dopuszcza sie
miejscowe zmniejszenie szerokosci chodnika do 1,25 m jezeli jest on przeznaczony
wylacznie do ruchu pieszych.

Szeroko$¢ chodnika odsunietego od jezdni lub szeroko$é samodzielnego
ciagu nieszego nie powinna byé mniejsza niz 1.5 m. Dopuszcza sie mieiscowe
zmniejszenie szerokoséci chodnika do 1,0 m jeéli jest on przeznaczony wytacznie do
ruchu pieszych.

Zapewnienie wiaéciwej obstugi komunikacyjnej miasta jest zwigzane
z zachowaniem odpowiedniej akcesji uktadu komunikacyjnego zgodnie z klasyfikacjg

~ funkcjonalng ulic.

Odpowiediie odstepy migdzy skizyzowaniami na trasach w zaleznosel od ioh
klasy, a takze mozliwos¢ zjazdow i wjazdéw z i do wyzszych klas ulic okresla
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.

( Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999r).

Klasa GP

0 odstep miedzy skrzyzowaniami nie powinien by¢ mniejszy niz 1000 m, dopuszcza
sie wyjatkowo odstep miedzy skrzyzowaniami nie mniejszy niz 600 m Stosowanie
zjazdow jest dopuszczone wyjatkowo, z pasem dodatkowym na wigczenie sig do
ruchu; zakaz zatrzymywania sie i postoju.

Klasa G

O odstep miedzy skrzyzowaniami nie powinien by¢ mniejszy 500 m, dopuszcza si¢
"”%-It-kc\vnvlc Cdstap nia mnln}e7y niz AQD m, na|n7\l nnrnn|r~7\lr‘ I|r‘7hp i P7PQf(')Q(‘
zjazdow.

Klasa Z

O odstep miedzy skrzyzowaniami nie powinien byé mniejszy niz 300 m, dopuszcza
sie wyjatkowo odstep migdzy skrzyzowaniami nie mniejszy niz 150 m, nalezy
dazy¢ do ograniczenia zjazddw.

Klasa L
O dostepnosé do tych ulic na skrzyzowaniach, odlegtos¢ skrzyzowan nie okreslona,
wjazdy nie ograniczone.

KOMUNIKACJA ZBIOROWA
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Waznym elementem usprawniajacym powigzania zewnetrzne miasta bedzie
przystosowanie magistrali kolejowe]j Krakéw — Medyka, E-30 do wymaganych w Unii
Europejskiej standardéw predkosci: 120 km/h dla ruchu towarowego i 160 km/h dla
ruchu pasazerskiego.

,Plan rozwoju infrastruktury transportowej do roku 2015", opracowany przez
MT i GM w 1998 roku — zakifada, w wariancie minimalnym, kompleksowg
modernizacje linii E-30, jako linii miedzynarodowego znaczenia, w latach
2002 — 2005. Zaktada sie wykorzystanie kolei do obstugi strefy metropolitainej
Rzeszowa obejmujacej swym zasiegiem powiaty grodzkie i ziemskie: ropczycko -
sedziszowski, rzeszowski, fancucki, poprzez zageszczenie istniejacych przystankow
koleiowych oraz uruchomienie potaczen wahadtowych miedzy innymi na kierunku
Sedziszow — Rzeszéw — tancut.

Docelowo proponuje sie nowy gtéwny dworzec autobusowy, usytuowany
w rejonie dworca PKP, na terenie wyznaczonym w MPO ZP m. Lancuta.

Przewiduje sie usprawnienia obstugi miasta komunikacjg publiczna, przez
dostosowywanie jej funkcjonowania do wystepujacych, biezgcych potrzeb
mieszkancoéw miasta i strefy podmiejskie;.

PARKOWANIE

Przewiduje sie wzrost wskaznika motoryzacji do ~ 400 samochodow
osobowych na 1000 mieszkancow.

Dla zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej przyjeto wskaznik minimum 1,3
miejsca postojowego na mieszkanie w ramach terenéw mieszkaniowych. Nadwyzka
stanowisk postojowych ponad 1,3 miejsca postojowego na jedno mieszkanie,
wynikajaca z prognozy motoryzacyjnej, winna by¢ lokalizowana poza granicami
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinne;.

Dla zabudowy niemieszkalnej orientacyjne wskazniki okreslajace liczbe miejsc
parkingowych dla realizowanych inwestyciji handlowych i administracyinych wynosza:
1 w strefie centrum - 1 na 50 m? p.u.*

[0 na pozostatym obszarze - 1 na 20 m? p.u.
p.u.* - powierzchnia uzytkowa

Inwestorzy winni zabezpiecza¢ miejsca postojowe na terenie wiasnych
posesji.

Zaklada sie czeSciowg eliminacje parkowania z Rynku, racjonalne
wykorzystanie istniejacych miejsc postojowych, realizacje parkingéw podziemnych w
centrum, ewentualnie budowe parkingu spietrzonego.

Proponuje sie wyznaczenie sieci parkingdbw usytuowanych poza centrum,
miedzy innymi na terenie obecnego dworca PKS, przy ul. S. Wyszynhskiego i w
sasiedztwie trasy obecnej drogi krajowej nr 4 relacji Rzeszéw-Jarostaw oraz w
rejonie dworca PKP.
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OCHRONA SRODOWISKA W TRANSPORCIE

Ochrona srodowiska w transporcie polega na:
zwiekszaniu udziatu komunikacji zbiorowej w podrézach,
oddziatywaniu na zmniejszenie ruchliwo$ci w podrézach samochodem,
promowaniu ruchu niezmotoryzowanego — budowa systemu drég rowerowych,
rozwoj stref ruchu pieszego,
eliminacji ruchu tranzytowego z miasta,
zabezpieczeniu odpowiedniego przewietrzenia miasta,
zastosowaniu ochrony biernej przed ucigzliwosciami transportu (strefy ochronne,
eKiaiy).
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