OPIS TECHNICZNY

dla dokumentacji technicznej zgloszenia wykonania robét budowlanych nie wymagajacych
pozwolenia na budowe pn. ,,Przebudowa ul. Bema w miescie Lancut”

1. Podstawa i zakres opracowania - pomocniczo.

1.1. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi i ich usytuowanie (Dz. U. 2016r. poz.
124 z p6zn. zm.))

1.2. Zlecenie inwestora przebudowy miasto Lancut.

2. Dane wyjsciowe.

2.1. Mapa sytuacyjna w skali 1:500.

2.2. Pomiary w terenie.

2.3. Dane inwestora dotyczace oczekiwanych efektow.
2.4. Ruch lekki KRI

2.5. Predkos$é projektowa 30km/h

3. Stan istniejacy.

Droga przebiega przez teren zabudowy jednorodzinnej i stanowi gtoéwnie droge dojazdowa do przyle-

glych nieruchomosci o matym nate¢zeniu ruchu KRI i posiada nastgpujace parametry:

- Pas drogowy zlokalizowany na dziatce 5139/1 posiada szerokos¢ od 11,0-14,0m o odwodnieniu
powierzchniowym na przylegte tereny.

- Nawierzchnia asfaltowa mocno popekana i zdeformowana, posiadajace liczne wyboje oraz zalamane
krawgdzie, jednorodna na catej szerokos$ci stanowi jednolita powierzchni¢ o nieregularnych spadkach
podtuznych i poprzecznych.

4. Stan projektowany.

4.1. Sytuacja.

Planowane roboty nie bedg wykraczaly w zadnym przypadku poza istniejacy zarys sytuacyjny
poszczegdlnych elementow tj. nawierzchni.

Odcinki proste i tuki poziome zostaty dostosowane do przebiegu istniejgcego. Wszystkie elementy
sktadowe uktadu sytuacyjnego zostaly przedstawione na ztgczniku graficznym pt. Plan sytuacyjny.

4.2. Uklad wysokoSciowy

Uktad wysoko$ciowy na catej dtugosci odcinka ulegnie zmianie jedynie o grubo$¢ konstrukcji
nawierzchni, poniewaz planowany =zakres robot polega jedynie na wzmocnieniu istnicjgce]
nawierzchni.

4.3. Odwodnienie
Odwodnienie pozostaje w stanie istniejgcym.

4.4. Konstrukcja nawierzchni:
Istniejgca nawierzchnia zostaje potraktowana jako ulepszone podtoze pod nowa konstrukcje

nawierzchni.

Przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni:



- warstwa wigzaca wyrownawcza z AC 16W 100kg/m?
- warstwa $cieralna z AC 11S o gr. 4 cm

Konstrukcja chodnika:

- warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej o gr. 6 cm

- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 0 gr. 3 cm

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5, stabilizowanego mechanicznie o gr. min. 15 cm
- warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem o wytrzymatosci 1,5 - 2,5
MPao gr. 15 cm

4.5. Skrzyzowania i zjazdy:

Na opracowywanym odcinku nie wystepuja skrzyzowania a zjazdy zostang przebudowane do
wymaganych parametrow a ich nawierzchnia zostanie uzupeliona do rzednych wykonanej
nawierzchni.

4.6. Infrastruktura obca w pasie drogowym:
Na dhugosci przebudowy drogi wystepuja elementy infrastruktury technicznej. Nie przewiduje si¢
przebudowy istniejacej infrastruktury technicznej nie zwigzanej z droga.

5. Emisja zanieczyszczen.

Przebudowa drogi nie bedzie miata zadnego wptywu na nat¢zenie ruchu pojazdéw ani na jego strukture
w zwiazku, z czym bedzie w zasadzie neutralna w zakresie emisji zanieczyszczen, a dzigki poprawie
parametrow drogi poprzez zapewnienie plynnosci jazdy przyczyni si¢ do zmniejszenia zuzycia paliwa
oraz do znacznego obnizenia hatasu.

Przebudowa drogi nie spowoduje wzrostu emisji zanieczyszczen powyzej 20%

6. Wycinka drzew.
Zakres robot przewidzianych przy przebudowie nie przewiduje wycinki drzew.

7. Tereny ochrony konserwatorskiej.
Teren na ktorym przebiega odcinek drogi przewidziany do przebudowy podlega ochronie
konserwatorskiej.

8. Obszary Natura 2000.
Obszar na ktorym polozony jest odcinek drogi przewidziany do przebudowy nie znajduje si¢ w
obszarze chronionym natura 2000 ani nie oddziatuje na taki obszar.



