OPIS TECHNICZNY

dla dokumentacji technicznej zgloszenia wykonania robét budowlanych nie wymagajacych
pozwolenia na budowe pn. ,,Przebudowa ul. Kwiatowej w miescie Lancut”

1. Podstawa i zakres opracowania - pomocniczo.

1.1. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi i ich usytuowanie (Dz. U. 2016r. poz.
124 z p6zn. zm.))

1.2. Zlecenie inwestora przebudowy miasto Lancut.

2. Dane wyjSciowe.

2.1. Mapa sytuacyjna w skali 1:500.

2.2. Pomiary w terenie.

2.3. Dane inwestora dotyczace oczekiwanych efektow.
2.4. Ruch lekki KRI

2.5. Predkos$é projektowa 30km/h

3. Stan istniejacy.

Droga przebiega przez zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng i stanowi gléwnie droge dojazdowsa do

przylegtych nieruchomos$ci o matym natezeniu ruchu KRI i posiada nastepujgce parametry:

- Pas drogowy zlokalizowany na dziatce 3924/3 posiada szerokos¢ od 6,10 m do 14,7m.

- Nawierzchnia bitumiczna o zmiennej szerokos$ci ok. od 3,6 m — 10,40 m. Jej stan techniczny okres$la
si¢ jako zly, wymagajacy przebudowy z uwagi na bezpieczenstwo zardéwno w ruchu pieszym jak i
samochodowym

4. Stan projektowany.

4.1. Sytuacja.

Planowane roboty nie bedg wykraczaly w Zzadnym przypadku poza istniejacy zarys sytuacyjny
poszczegdlnych elementow tj. nawierzchni i poboczy. Zaprojektowano jezdni¢ o zmiennej szerokos$ci
3,6 m— 10,4 m o nawierzchni bitumicznej. Ponadto zaprojektowano utwardzenie gruntu o nawierzchni
bitumicznej wraz z wyspa o nawierzchni z kostki brukowej betonowej. Dodatkowo przewidziano
pobocza z kruszywa o szerokos$ci do 0,5m wraz z opaska ziemng na czgsci projektowanego odcinka.
Odcinki proste i tuki poziome zostaty dostosowane do przebiegu istniejacego. Wszystkie elementy
sktadowe uktadu sytuacyjnego zostaly przedstawione na ztgczniku graficznym pt. Plan sytuacyjny.

4.2. Uklad wysokosciowy

Uktad wysoko$ciowy na catej dtugosci odcinka ulegnie zmianie jedynie o grubo$¢ konstrukcji
nawierzchni, poniewaz planowany =zakres robot polega jedynie na wzmocnieniu istnicjgce]
nawierzchni.



4.3. Odwodnienie

Odwodnienie pozostaje w stanie istniejgcym. Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych na
przebudowywanej drodze realizowane bedzie poprzez odprowadzenie wod do istniejgcej kanalizacji
deszczowe;.

4.4. Konstrukcja nawierzchni:
Istniejgca nawierzchnia zostaje potraktowana jako ulepszone podtoze pod nowa konstrukcje
nawierzchni.

Przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni:
- warstwa $cieralna z AC 11S o gr. 4 cm
- warstwa wigzaca z AC 16W, 100 kg/m?

Przyjeto nastepujacg konstrukcje utwardzenia gruntu:

- warstwa $cieralna z AC 11S o gr. 4 cm

- warstwa wigzaca z AC 16W, 100 kg/m?

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/63mm stabilizowanego mechanicznie o gr. 20 cm
- warstwa odsgczajgca z materiatu spelniajacego warunek szczelno$ci i zageszczalnosci — piasek,
ogr.20 cm

Konstrukcja pobocza:
- Pobocze z kruszywa famanego stab. mech. 4/31,5 mm — $r. gr. 10 cm wraz z wykonaniem opaski
ziemnej szer. do 15 cm.

4.5. Skrzyzowania i zjazdy:

Na opracowywanym odcinku nie wystepuja skrzyzowania a zjazdy zostang przebudowane
do wymaganych parametrow a ich nawierzchnia zostanie uzupelniona do rzednych wykonanej
nawierzchni.

4.6. Infrastruktura obca w pasie drogowym:

Na dlugosci przebudowy drogi zainwentaryzowano sie¢: wodociggowa, kanalizacji sanitarne;j,
kanalizacji deszczowej, teletechniczna, gazowa, elektroenergetyczng. Istnieje mozliwo$é
wystepowania infrastruktury nie naniesionej na mapg.

Przed przystgpieniem do robdt nalezy wykonaé¢ przekopy kontrolne w celu lokalizacji przebiegu
ewentualnej infrastruktury. Wszystkie prace w poblizu sieci (w zakresie calego projektu) nalezy
prowadzi¢ recznie z zachowaniem szczegélnych $rodkoéw ostroznosci, zgodnie z warunkami
technicznymi, pod nadzorem os6b uprawnionych i w porozumieniu z Wlascicielem infrastruktury.

5. Emisja zanieczyszczen.

Przebudowa drogi nie bedzie miata zadnego wptywu na nat¢zenie ruchu pojazdow ani na jego strukture
w zwiazku, z czym bedzie w zasadzie neutralna w zakresie emisji zanieczyszczen, a dzigki poprawie
parametrow drogi poprzez zapewnienie plynnosci jazdy przyczyni si¢ do zmniejszenia zuzycia paliwa
oraz do znacznego obnizenia hatasu.



Przebudowa drogi nie spowoduje wzrostu emisji zanieczyszczen powyzej 20%

6. Wycinka drzew.
Zakres robét przewidzianych przy przebudowie nie przewiduje wycinki drzew.

7. Tereny ochrony konserwatorskiej.
Teren na ktorym przebiega odcinek drogi przewidziany do przebudowy nie podlega ochronie
konserwatorskiej.

8. Obszary Natura 2000.
Obszar na ktorym potozony jest odcinek drogi przewidziany do przebudowy nie znajduje si¢
w obszarze chronionym natura 2000 ani nie oddzialuje na taki obszar.



