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1. DANE OGOLNE

1.1. INWESTOR

Miasto Lancut,
Plac Sobieskiego 18, 37-100 Lancut

1.2. LOKALIZACJA
Dz. nr 5202/10, 5202/11, 5202/12, 5202/13, 5202/14, 5202/15, 5202/18, 5202/19, 5202/20, 5202/21, 5202/22,
5202/24, 5202/26, 5202/28, 5202/5, 5202/6, 5202/8, 5202/9, 134, 130/1, 104/4, 133/1, miasto Lancut, powiat
tancucki, woj. Podkarpackie

Wojewddztwo podkarpackie

Powiat tancucki
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1.3.  PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA

Celem wykonania projektu jest nadanie funkcji gospodarczej dla strefy aktywnosci terenéw inwestycyjnych oraz stworzenie podstaw
formalno-prawnych pozwalajacych Inwestorowi na uzyskanie decyzji — pozwolenia na budowe dla zadania pn. ,Uzbrojenie terenéw inwestycyjnych
obejmujace: budowe drogi wewnetrznej, budowe sieci: wodociagowej, kanalizacji sanitarnej, kanalizacji deszczowe;j i elektroenergetycznej, budowe
dwoch zbiornikéw retencyjnych z funkcjg przeciwpozarowa, budowe dwdch palcow manewrowych przy ulicy Polnej w tancucie w ramach zadania:
»,Tworzenie warunkow dla rozwoju przedsiebiorczosci na terenie Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego”.

1.4. ZAKRES ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO
Zakres catosci projektu obejmuje:
» podziat terenu inwestycyjnego na dziatki funkcjonalne,
* budowa wewnetrznej drogi wraz z chodnikiem
* budowa zbiornikéw przeciwpozarowych z funkcja retencji,
» budowa placéw manewrowych,
* budowa kanalizacji sanitarnej wraz z przepompownig Sciekdw sanitarnych,
» budowa kanalizacji deszczowej wraz z przepompownig wod opadowych,
* budowa wodociggu
» budowa linii kablowej niskiego napiecia wraz ze ztaczem kablowym oraz rozdzielnia, oSwietlenie terenu i
zasilanie pompowni
* ogrodzenie zbiornikdw przeciwpozarowych wraz z furtkg wejciowa,
» tereny zielone.

1.5. PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawe opracowania stanowi:

- umowa zawarta pomiedzy Zamawiajacym, a Przedsiebiorstwem Inzynieryjno-Ustugowym Inzynieria PRO-EKO
Sp. z 0.0. tj. Wykonawca.
- mapa do celéw projektowych;
- opinia geotechniczna okre$lajaca warunki geotechniczne podtoza gruntowego
- Wypis i wyrys z ewidencji gruntow
- decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego
- wizja lokalna w terenie
- odpisy dokumentow i uzgodnien
- informacje i materiaty otrzymane od Zamawiajacego
- obowigzujace normy i przepisy

2. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO OPRACOWANIEM

21, STAN PRAWNY WLADANIA TERENU, NA KTORYM PLANOWANA JEST INWESTYCJA
Inwestor posiada tytut prawny do dysponowania gruntem, na ktérym planowana jest przedmiotowa
inwestycja. W zatgczeniu oSwiadczenie Inwestora o prawie do dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane.

2.2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Teren inwestycyjny znajduje sie na Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym, zlokalizowany na potudniowo-
zachodnich obrzezach Miasta tancut, przy ul. Polnej, na dziatkach nr 5202/10, 5202/11, 5202/12, 5202/13,
5202/14, 5202/15, 5202/18, 5202/19, 5202/20, 5202/21, 5202/22, 5202/24, 5202/26, 5202/28, 5202/5, 5202/6,
5202/8, 5202/9, 134, 130/1, 104/4, 133/1, ktérych powierzchnia zajmuje ok 12,63ha. Teren projektowanej inwestyciji
wznosi sie $rednio na wysoko$ci 190,56 m n.p.m. i jest niezabudowany, porosniety roslinnoScig trawiasta oraz
krzewami samosiewnymi. Na terenie znajdujq sie naturalne cieki wodne oraz zlewiska pojawiajace sie w okresach
deszczowych.
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23. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

W podtozu terenu na ktorym realizowana bedzie inwestycja wystepujg gtownie gliny, gliny pylaste i ity. S to
grunty zaliczane do wysadzinowych i bardzo wysadzinowych. Woda gruntowa wystepuje na gtebokosci 2,0m.
Podtoze zaklasyfikowano do grupy nosnosci G4.

24. CHARAKTERYSTYKA TERENOW SASIEDNICH

Teren inwestyciji od strony potudniowej graniczy z linig kolejowa, od strony pdtnocnej z ciekiem wodnym,
bedacym jednym z doptywow rzeki Stary Wistok. Od strony zachodniej i wschodniej obszar inwestycyjny graniczy
z terenami rolnymi. Bliskie sasiedztwo autostrady A4 tworzy duzy potencjat terenéw inwestycyjnych. Autostrada
A4 jest czeScig drogi miedzynarodowej E40 oraz E462 faczacq zachdd ze wschodem w potudniowej czesci
Polski, co wptywa korzystnie na rozwéj regionu.

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

3.1. OPIS PROJEKTOWANEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Zatozeniem projektu jest nadanie funkcji gospodarczej dla strefy aktywno$ci terenow inwestycyjnych przy
ul. Polnej, ktore bedg sprzyjajace lokalizowaniu nowych inwestycji. Utworzenie i uporzadkowanie przestrzeni dla
celéw inwestycyjnych poprzez podziat obszaru na dziatki wraz z uzbrojeniem trenu oraz zapewnieniem
komunikacji wewnetrznej.

Wijazd na teren inwestycyjny zaprojektowano od strony zachodniej z drogi publicznej (ul. Polna). Na
terenie inwestycyjnym zaprojektowano komunikacje wewnetrzng wraz z chodnikami, zapewniajac tym dojazd i
dojscie do kazdej dziatki inwestycyjnej. Place manewrowe znajdujace si¢ przy zbiornikach petnig funkcje
techniczna do obstugi zbiornikéw oraz jako place do zawracania pojazdow.

Projektowane zagospodarowanie terenu przedstawiono na rysunku nr 02 Plan sytuacyjny.

3.2, OGOLNA CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW

3.2.1. Podziat terenu inwestycyjnego

Teren inwestycji to obszar o powierzchni ok 12.63ha, ktéry zostat podzielony na 10 dziatek inwestycyjnych
o powierzchni ok. 0,54ha- 1,71ha. Dziatki przeznaczone sg dla przedsigbiorstw produkcyjnych, magazynowych
oraz wielkoprzestrzennych obiektéw handlowych o powierzchniach sprzedazy powyzej 2000m2. Kazda dziatka
posiada dostep do projektowanej komunikacji wewnetrznej, oraz zapewnione uzbrojenie terenu w postaci
kanalizacji sanitarnej, kanalizacji deszczowej i wodociggu.

3.2.2. Uktad komunikacyjny

Dojazd do terendw inwestycyjnych jest zapewniony poprzez zaprojektowanie nowego zjazdu z ul. Polne;j.
Zjazd realizowany bedzie wg odrebnego opracowania i nie jest objety niniejszym wnioskiem.
Zjazd z drogi zostat przewidziany w sposéb odpowiadajacy wymaganiom wynikajgcym z jego usytuowania i
przeznaczenia, a w szczegdlnosci zostat dostosowany do wymagar bezpieczenstwa ruchu na drodze i wymiarow
gabarytowych pojazdow, dla ktorych jest przeznaczony. Projektuje sie nowa droge wewnetrzng o szeroko$ci 6,5m
wraz z chodnikami, przebiegajaca przez $rodek terenu inwestycyjnego. Projektuje sie rowniez place manewrowe,
umozliwiajace zawracanie pojazdéw oraz petnigce funkcje technicznej obstugi zbiornikéw.

3.2.3. Place manewrowe
Na terenie inwestycji zaprojektowano dwa place manewrowe w cze$ci zachodniej i wschodniej, przy
zbiornikach retencyjnych. Place te bedg petnity role obstugi technicznej zbiornikow retencyjnych oraz do
zawracania pojazdow.
Powierzchnie placéw manewrowych: 455,0m? i 614,0m2.

3.2.4. Uksztaltowanie terenu zieleni
Projektowane tereny biologicznie czynne zostang uporzadkowane, wyrownane i obsiane trawa.
Ewentualng aranzacje zieleni ozdobnej pozostawia sie w gestii Zamawiajgcego.
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3.2.5. Drogi pozarowe
Dojazd dla wozdw strazackich jest zapewniony poprzez projektowang droge wewnetrzng. Zostata

zaprojektowana w spos6b zapewniajacy parametry dla drogi pozarowej i zapewnia dojazd do wszystkich
obiektow.

3.3. INFRASTRUKTURA DROGOWA
3.3.1. Podstawowe parametry drég, chodnikow i placow

Droga wewnetrzna DW1 o dtugosci 607,26 m

klasa techniczna - droga wewnetrzna
predkos¢ projektowa -Vp =30 km/h
kategoria obcigzenia ruchem - KR3

liczba paséw ruchu -112

szeroko$¢ pasa ruchu -3,25m

szeroko$¢ chodnika -2,00m

spadek poprzeczny jezdni na prostej -2,0%
dopuszczalne obcigzenie nawierzchni -115 kN/o$

Plac manewrowy nr 1
= wymiary — 20,00x20,00m

= pochylenie poprzeczne — 1,00 %.

Plac manewrowy nr 2
= wymiary — 20,00x20,52m

= pochylenie poprzeczne — zmienne.

Ksztatt placu jest nieregularny z uwagi na jego lokalizacje na tuku drogi wewnetrzne;.
Zjazd z ul. Polnej (wg odrebnego opracowania, nie objety niniejszym wnioskiem)

= szeroko$¢ zjazdu - 6,00 m,
= szeroko$¢ chodnika — 2,00 m,
= nawierzchnia chodnika— kostka betonowa,

= nawierzchnia zjazdu — beton asfaltowy.

3.3.2. Przebieg drog w planie

Droga wewnetrzna biegnie od zjazdu z ul. Polnej w kierunku wschodnim. Trasa drogi skfada sie z odcinkow
prostych i tukéw poziomych. Po potudniowej stronie drogi przewidziano wykonanie chodnika dla pieszych
uzytkownikéw ruchu. W ciagu drogi zaprojektowano dwa place manewrowe w km ok. 0+200 i km ok 0+520
zlokalizowane w sasiedztwie projektowanych zbiornikow.

Przebieg drogi w planie przedstawiono na rys. nr 02 - Projekt zagospodarowania terenu.
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3.3.3. Przekréj podtuzny drogi

Niweleta projektowanej drogi uwarunkowana jest uksztattowaniem istniejacego terenu okreslonego na
podstawie mapy do celow projektowych. Przekréj podtuzny zaprojektowano biorac pod uwage charakter
inwestycji tj. zapewnienie dojazdu do przylegtych nieruchomos$ci oraz minimalizacje zajetosci terenu oraz

rob6t ziemnych.

Maksymalne pochylenia podiuzne wynosza: 3%, minimalne 0,5%. W ciagu niwelety zastosowano tuki

pionowe wypukte i wkleste o promieniach R=1000m.

Niwelete drogi przedstawiono na rys. D03. Przekr6j podtuzny.

3.3.4. Przekroje normalne

Nawierzchnie drogi wewnetrznej oraz placéw nalezy wykona¢ z betonu asfaltowego wg. konstrukcii

nawierzchni. Jezdnig ograniczono kraweznikiem betonowym 15x30x100 na tawie betonowej C12/15.

Nawierzchnie chodnikéw nalezy wykonaé z kostki betonowej (gr. 8 ¢cm), prowadzonej od strony gruntu w
obrzezu betonowym o wymiarach 8x30x100 cm uktadanym na fawie betonowej C12/15.

Przekroje poprzeczne przedstawiono na rys. D04. Przekroje normalne.

3.3.5. Konstrukcja nawierzchni

Droga wewnetrzna, place

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni 3::::;;
Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 5cm
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 6cm
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P 7¢cm
Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 20 cm
Kruszywo stabilizowane cementem C1,5/2,0 ( nie mniej niz 2,50MPa) 25¢cm
Warstwa odsaczajaca/ mrozochronna z pospdtki k>8 m/d 15¢cm
SUMA 78 cm

Chodnik

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni 3::::;;
Kostka betonowa 8.cm
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 15¢cm
Kruszywo stabilizowane cementem C1,5/2,0 ( nie mniej niz 2,50MPa) 15¢cm
SUMA 41cm

3.3.6. Roboty ziemne

Wszelkie wymagania i badania dotyczace drogowych robét ziemnych nalezy przyjmowacé zgodnie z

normg PN-S-02205:1998.
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Wskutek prowadzenia rob6t budowlano-montazowych w fazie realizacji nastapi jednorazowa
nieodwracalna degradacja gleby i ziemi w trakcie wykonawstwa robot ziemnych. Ziemia z wykopow pod
fundamenty obiektéw budowlanych i infrastruktury zostanie cze$ciowo przemieszczona w terenie w celu jego
wyréwnania do zatozonej rzednej. Pozostaty nadmiar ziemi zostanie przeznaczony do dyspozycji Inwestora.

3.3.7. Wykopy i nasypy

Wykonanie wykopéw powinno postepowaé w kierunku podnoszenia sie niwelety, aby umozliwi¢ odptyw
wod z wykopu. Odstonigte podczas wykonywania wykopdw zrédta wody nalezy uja¢ za pomocag rowdéw lub
drendéw. Wody opadowe i zrédlane nalezy odprowadzi¢ poza teren robdt. Skarpy wykopéw i nasypow
wykonane o spadkach 1:1,50 nalezy pokry¢ warstwg ziemi urodzajnej grubosci 15 cm po czym obsia¢
mieszanka traw.

3.3.7. Odwodnienie

Odwodnienie obejmuje ujecie i odprowadzenie wod deszczowych sptywajacych z drogi, chodnikow i
placéw. Wody opadowe bedg odprowadzane poprzez spadki poprzeczne i podtuzne, skad trafia¢ bedq do
projektowanych wpustdw a nastepnie do projektowanej kanalizacji deszczowe;.

Opracowat/a:

mgr inz. Krystyna Kania

Nr upr.: SLK/2141/POOD/08

w specjalnosci drogowej

do projektowania bez ograniczen
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